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Freie

Demokraten

Sundesa E DP

tark steigende CO.-Preise

im Europiischen Emissi-

onshandel sorgen fiir wach-

sende Zweifel am wichtigs-

ten Instrument des Klima-
schutzes. Noch vor wenigen Jahren zo-
gen Klimaschiitzer den Emissionshan-
del in Zweifel, weil die CO:-Berechti-
gungen zu billig waren. Jetzt ist plétz-
lich das Gegenteil der Fall.

VON DANIEL WETZEL

Weil sich der Preis fiir den Ausstof8
einer Tonne CO: innerhalb von vier Jah-
ren auf iiber 60 Euro verfiinfzehnfacht
hat, halten Kritiker das Instrument fiir
»z teuer, Thre Losung ist dieselbe wie
zu den Billigzeiten: Ordnungsrecht.
Flugverbote, Gas- und Olheizungsver-
bote, Verbrenner-Aus und Tempolimits
bewirkten sofortige, klimafreundliche
Verhaltensinderungen, die nichts kos-
ten, versprechen Umweltlobbyisten.

Womdglich ein Irrglaube, wie jetzt
die Universitdit Magdeburg in einem
Kurzgutachten im Auftrag der FDP na-
helegt. Staatliche Markteingriffe hitten
vielmehr versteckte Kosten, sogenannte
»implizite CO:-Preise“, die um ein Viel-
faches iiber denen einer marktwirt-
schaftlichen CO.-Bepreisung mit Men-
gensteuerung liegen. ,Das Ordnungs-
recht ist nicht nur notorisch intranspa-
rent und erzeugt verdeckte, hohe Belas-
tungen, sondern es fiihrt auch tenden-
ziell zu einem hohen Maf an Ungerech-
tigkeit*, heifit es in der Kurzstudie von
Joachim Weimann, Professor fiir Wirt-
schaftswissenschaften. Weil ordnungs-
rechtliche Vorgaben wie etwa bei Elek-
troautos oder Warmepumpen héufig
mit Subventionen fiir Besserverdienen-
de kombiniert werden, fithren solche
Instrumente ,,zu einer erheblichen Um-
verteilung von unten nach oben.“

Das Gutachten baut auf den beiden
entscheidenden Vorteilen des Emissi-
onshandels auf: Durch Mengensteue-
rung, also die begrenzte Ausgabe von
CO--Berechtigungen werden Klima-
schutzziele absolut sicher erreicht. So
haben etwa Energiewirtschaft und In-
dustrie, die zur Teilnahme am europi-
schen Emissionshandel verpflichtet
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Allheilmittel Tempolimit? Forscher der Universitiit Magdeburg haben Bedenken
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Rechnung
mit Liicken

Ist das Tempolimit wirklich kostenloser
Klimaschutz? Ein Gutachten weckt Zweifel

sind, das 2030er Klimaziel einer 40-pro-
zentigen Emissionsminderung bereits
2020 erreicht, stellt Weimann fest. ,Das
steht im krassen Gegensatz dazu, dass
die deutsche, auf das Ordnungsrecht
setzende Klimapolitik ihre selbstge-
steckten Ziele regelmifig nicht er-
reicht.” Zweiter Vorteil: Durch die Ver-
steigerung knapper CO:-Berechtigun-
gen generiert der Staat Einnahmen, die
er fiir soziale Ausgleichszahlungen ver-
wenden kann. Diese Einnahmequelle
fillt bei staatlichen Flug- oder Heiz-

technik-Verboten komplett weg. Im Ge-
genteil: Um die sozialen Auswirkungen
der Verbote in Grenzen zu halten, sind
hier sogar noch erhebliche Subventio-
nen aus Steuergeldern erforderlich, um
die alternativen Techniken fiir Gering-
verdiener erschwinglich zu machen.
Zwischenfazit des Gutachtens: ,,.Der so-
ziale Ausgleich fiir die Lasten des Kli-
maschutzes ist bei einer ordnungs-
rechtlichen Politik praktisch nicht zu
leisten.“ Die staatlich geférderte Instal-
lation von strombetriebenen Wirme-

pumpen sei eine extrem teure Form des
Klimaschutzes, argumentiert Weimann.
Basierend auf offiziell verfiigharen Da-
ten zur Jahresarbeitszahl, Heizwerten

und verschiedener Sanierungsstufen |

rechnet der Okonom vor, dass die Ver-
meidungskosten einer Tonne CO: durch
Einbau einer Wirmepumpe zwischen
596 und 1307 Euro liegen. Selbst wenn
ein Emissionshandelssystem zu CO:-
Preisen von 200 Euro je Tonne fithren

wiirde, konnte damit sechsmal mehr ;

Klimagas eingespart werden als durch
Wirmepumpen-Zwang.

Ahnlich die Werte der Elektromobili-
tit. Durch massive Subventionen einer-
seits und Steuersenkungen andererseits
koste die staatliche E-Auto-Politik je
nach Fallberechnung bis zu 2388 Euro
pro eingesparter Tonne CQO:. Dabei zei-

gen die Grenzkosten der CO.-Vermei- | -
dung, wie sie sich im europiischen |

Emissionshandel spiegeln, dass derzeit
cher Werte um die 60 Euro zur Einspa-
rung einer Tonne Klimagas geniigen.

Selbst das Tempolimit enthalte ver- |

steckte volkswirtschaftliche Kosten, ar-
gumentiert das Gutachten.

Ein Pendler, der tiglich pro Wegstre-
cke 60 Kilometer mit Tempo 150 km/h
auf der Autobahn mit einem Diesel zur

Arbeit fihrt, verliere durch ein Tempo-
limit auf 120 km/h pro Woche 60 Minu- |

ten Freizeit oder Arbeitszeit. Pro Jahr
sind das 40 Stunden oder eine komplet-
te Arbeitswoche. Bewertet mit einem
Stundensatz von 30 Euro verliere die
Gesellschaft dadurch einen Vorteil von
1200 Euro pro Jahr.

Nicht betrachtet wurde hier aller-
dings die Moglichkeit, dass ein Limit
auch die Staugefahr verringern kénnte.
Doch bei einer CO:-Ersparnis von 0,624
Tonnen im Falle des Beispiel-Pendlers
ergebe sich abziiglich der Ausgaben fiir
Benzin am Ende Kosten von 1346 Euro
pro Tonne CO;, die durch das Tempoli-
mit eingespart wurden. ,Das ist anni-
hernd das 3ofache der Vermeidungskos-
ten, die gegenwirtig im Europiischen
Emissionshandel zu entrichten sind“
heifit es kommentierend im Weimann-
Gutachten: ,Die vermeintlichen low
hanging fruits entpuppen sich als ex-
trem teure Friichte.“




